KD 1945
NERTRYCKSAKER
70525

KARLSTAD 1945
NERMANS TRYCKSAKER
70525

NORDMARK-

RLARALVENS
JARNVAGAR




DENNA BROSCHYR AR UTGIVEN AV
NORDMARK-KLARALVENS JARNVAGAR
I AVSIKT ATT GE DESS TRAFIKANTER OCH
ANDRA INTRESSERADE EN INBLICK I DEN
SNART 70-ARIGA JARNVAGENS UTVECKLING 1

DET VARMLANDSKA NARINGSLIVETS TJANST



Hur N. Kl J. kom till

Den virmlindska jirnindustriens kanske storsta problem fore
jarnvigarnas tid var transportfragan. Malmen skulle fraktas till
hyttorna, tackjirnet till hamrarna och stingjarnet till utskeppnings-
hamnen. Man redde sig i det lingsta med slide eller transporter
pa vattenvigarna med pramar, varvid tidsédande omlastningar vid
forsarna maste foretagas. Dessa bristfilliga kommunikationer hade
av alder lagt starka hinder i vigen for utvecklingen och man gjorde,
siirskilt inom Uddeholms Bolag, allvarliga och omfattande forsok
att rada bot for dessa forhallanden. Varje nytt uppslag, som kunde
tinkas innebira en 6sning pa denna brinnande fraga, omfattades
med ivrigt intresse.

De kanal- och vigbyggen som under 1800-talets forsta halft pa
Uddeholmsbolagets initiativ igangsattes, inneburo ett stort steg
framat. Den redan pa 1820-talet patinkta, men ej forrin 1860
delvis fullbordade kanalen f6tbi Dejefors och Forshaga, avhjilpte
de forhallanden som under 16- och 1700-talen gjorde farderna forbi
det besvirliga Dejeforsedet sorgligt ryktbara.

Mycket aterstod emellertid av stora ekonomiska uppoffringar och
idogt arbete innan transportproblemet f6r Uddeholms Bolags del
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kunde anses nagot sa nir tillfredsstdllande. Stora kostnader hade
nedlagts pa vigbyggen och vigforbittringar. Ar 1831 anlades en
ny vig mellan Gustavsfors och Ufvanda bruk, en annan mellan
Sandsjon och Motjirnshyttan 1848, medan vigen mellan Sunnemo
och Munkfors ar 1860 undergick en vilbehovlig ombyggnad. Av
ovriga firdleder, som pa Uddeholmsbolagets initiativ tillkom under
denna tid, var den kanal vid Tabergs gruvfilt, som huvudsakligen
avsag att underlitta bolagets malmtransporter, av sirskild vikt, och
blev, dtminstone tidtals, till gagn dven for kringliggande bruk.

Det var i sammanhang med denna kommunikationsled som fragan
om anliggande av en jirnvig for bolagets enskilda bruk for forsta
gangen vicktes. Smirre rilsbanor, s. k. rallbanor, avsedda for
vagnar dragna av histar, hade tidigare anlagts pa flera stillen
(t. ex. vid fallen i Uvén) dar ett bekvimt transportmedel beh6vdes
for kortare strickor. Till sjotransporter hade bolaget alltsedan
1870-talet anvint dnga som drivkraft och fick 1856 ett eget dng-
fartyg, dopt till Uddeholm, vilket frimst anvindes for frakter pd
Vinern.

Detta forsta jarnvagsprojekt, som baserades pa ett av C. A. Olive-
crona pd bruksdisponenten E. G. Danielsons uppdrag dr 1858
inlimnat “utlitande rorande foreslagne communicationsanstalter
emellan en del af Uddeholms Bolags grufvor, hyttor och verkstider
for jernbanteringen m. m.” kom emellertid aldrig till utférande,
huvudsakligen ddrfor att bolagets ledning i det “nyuppfunna fort-
skaffningsmedlet med s. k. anghistar pa vanlig kéorvig” trodde sig
ha funnit ett uppslag som borde provas. En dylik maskin infor-
skaffades ocksd frin firman Tuxford & Sons i Boston i England,
men redan vid fdrsta provturen hamnade dnghisten i diket och for-
sattes ur tjanstbart skick.

Di siledes projektet att med landsvigslokomotiv transportera
malm frin i forsta hand Sandsjon till Motjdrnshyttan gick om intet,
nedlades stora kostnader pa fortsatt forbittring av andra transport-
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Den gamla anghisten frin 1860.

leder. Silunda inrittades en led mellan Uddeholmshyttan och Vinern
medelst rallbanor mellan de genom slussar férbundna sjarna Upp-
lund och Deglund, vidare genom Dragsjon och Amten, genom
Uvans lugnvatten till Hagforsen och sjéarna Vermullen, Radasjon,
Lidsjon och Grissjon. Dirifran kordes fororna med hast till Skym-
nisbodens faktori vid Klarilven, vars forsar vid Munkfors och Deje-
fors kringgingos med rallbana. Direfter var Klarilven segelbar
till Karlstad och Skoghalls hamn vid Vinern. En hel del mindre
transportleder av samma slag forenade bolagets olika verk, gruvor
och andra inrdttningar med varandra for att slutligen upptagas i
den nyss nimnda langa transportleden till Vinern.

Att si primitiva kommunikationer asamkade de i dessa trakter
verksamma industriforetagen stora svarigheter och kostnader ligger
i oppen dag, och det var ddrfor ej underligt att de styrande'inom
Uddeholmsbolaget borjade pa allvar se sig om efter battre och
billigare forbindelser med yttervirlden.
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D4 nordvistra stambanan i slutet av 1860-talet framdrogs genom
Virmland, ansig bolagsledningen tiden mogen att vidtaga atgirder,
for att medelst jarnvag sitta Uddeholmsverken i forbindelse dels
med varandra och dels med andra samtidigt projekterade jarnvigs-
- foretag. Man beslot ddrfor 1866 att lata utfora ndrmare under-

sokningar angdende limpligaste strickningen av en bibana till
- stambanan. Flera olika projekt framkommo ddrigenom under de
foljande aren men ledde av olika anledningar icke till nagot resultat.

Forst den 27 mars 1873 beslots vid extra bolagsstimma med
Uddeholms Aktiebolag att pa grundval av de undersdkningar som
utforts av kaptenerna Sparre och Palm bygga en jirnvig med 891
mm sparvidd mellan Taberg—Motjirnshyttan—Sj6grind och mel-
lan Edebick—Sjogrand—Skymnis. Ett obligationsldn & 3 milj. Rdr.
upplades, varigenom siker tillging pa medel for bygget kunde
pariknas. Arbetet bedrevs som en del av bolagets verksamhet och
jirnvigen benimndes dirfor frin bdrjan Uddeholms Aktiebolags
Jdravdg. Den 16 mars 1876 dppnades denna for trafik.

Sedan ar 1880 ett nytt jarnvigsbolag "Nordmark-Klarilvens
Jarnvigsaktiebolag™ bildats och overtagit jirnvigen, blev denna
mera sjilvstindig gentemot andra foretag, och som en f6ljd hirav
arrenderades i juli 1880 Filipstads Norra Bergslags jarnvig av N.
KL J. Sedan dven Skymnis—Munkfors jirnvig efter 6ppnandet
for allmian trafik 1890 arrenderats, 1ldg handhavandet av hela
strackan Filipstad—Munkfors under detta bolags forvaltning. Under
de féljande aren fram till 1904 planerades och byggdes linjen Karl-
stad—Munkfors och den 31 juli 1915 lig den sista bandelen Karl-
stad—Skoghall klar for trafik och dirmed hade Nordmark-Klar-
dlvens Jarnvigar fitt sin nuvarande strickning. Uddeholmsbolagets
och hela bygdens svara transportproblem hade helt genom enskild
foretagsamhet, stora kostnader och hért arbete tills vidare 1sts.
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N.KL]J. i dag

Betraktar man kartan hér bredvid fir man ett gott begrepp om
hur effektivt jirnvigen sammanbinder de olika industricentra i
trakten. Med utgingspunkt frin Filipstad stricker den sig over
malmfilten vid Finnmossen, Taberg och Nordmarksberg till hyttorna
i Hagfors, huvudkontoret i Uddeholm, Munkfors bruk och hamnarna
vid Karlstad och Skoghall, vars sigverk och cellulosafabriker sam-
tidigt sammanbindes med de stora skogsomradena norrdver. Jirn-
vigen ir siledes en typisk bruksbana, som intimt f6rbinder transport-
organisationen med driften av bolagets olika verk och inrittningar.

Som en foljd av de under forra virldskriget enormt uppdrivna
stenkolspriserna ir jirnvdgen numera over hela strickan, 170,5 km,
tagen under elektrisk drift. Kostnaderna hirfér beldpte sig pd
grund av arbetenas utférande under dyrtid och med stora brinsle-
svarigheter till icke mindre dn ca 7.500000: — kronor och foror-
sakade jirnvigen under flera ar kinnbara ekonomiska svdrigheter.
Kraften erhélles fran den i nirheten av Klarilven beligna Krake-
ruds kraftstation. Denna dr byggd for 14000 hkr och samkdres
ifriga om jirnvigen med Forshults och Hagfors kraftstationer, av
vilka Forshult 4r den storsta med en fallhdjd av 13,5 m, samt utbyggd
for 27000 hkr. Samtliga kraftstationer dro beligna vid Klarilven
och dennas tillflode Uvan.

For att bittre kunna utnyttja lokens dragkraft och for erhallande
av mojligheter till samkdrning med Statens Jarnvigar (S. J.) och
Bergslagernas Jarnvigar (B. J.) dr periodtalet 4 jarnvigens kontakt-
ledning sedan ndgon tid under omliggning fran 25 till 1624 perioder.

For att avsevirt forkorta restiden frain Hagfors till Karlstad och
vice versa komma tvi rilsbussar med slipvagnar att insittas pd

8

_—

Guslavsfors

¥ AiDaglosen”

=HERRHULTS

DAGLOSEN/F
e

8.3

SKALA 1: 600000
x l[S 2‘0 km

R T

T e —
A.~B. KARTOGRAFISHA INSTITUTE




denna stricka. Dessa rilsbussar som iro bestillda hos Karlssons
Mek. Verkstad, Umed, fér leverans i borjan av 1947 komma att
kunna medféra 86 passagerare per tagsitt och fi en hdgsta kor-
hastighet av 80 km/tim. Restiden pd nimnda stricka nedbringas
pa detta sitt till ca 1 timme och 40 min.

Parallellt med jirnvigsdriften driver N. K. J. sedan 15 ar till-
baka en omfattande bilrorelse, vars utveckling framgir av diagram-
met pd sid. 16. Busslinjernas sammanlagda vigstricka utgor ej
mindre dn 714 km. Genom att turerna lagts pd de tider, som passa
allmidnheten bist, har resandeantalet trots de stora inskriankningar
som skett under kriget pd grund av gummibrist m. m., stindigt 6kat.
Tillkomsten av nya linjer har givetvis i hég grad bidragit till den
rekordartade Skning de senaste dren kunnat uppvisa.

Under ar 1944 piborjades uppforandet av en stor modern bil-
verkstad i Hagfors, dir bilrérelsens i likhet med jarnvagens huvud-
kontor dr beliget. Detta komplex stir nu firdigt och har redan
tagits i bruk. En storre tillbyggnad dr under uppférande, avsedd
att anvindas som lok- och vagnverkstad fér jirnvigen, och beriknas
bli firdig under vintern 1946. Sammanlagda anliggningskapitalet
for dessa sammanbyggda verkstider uppgir till ca 1.500000: —
kronor och komma att utgéra ett vilbehovligt tillskott till jarnvigens
méjligheter att snabbt fa reparationer utférda. Pa grund av bil-
rorelsens utveckling och for att stirka jirnvigens ekonomiska still-
ning genom férsiljningar och uthyrningar har ett sirskilt bilbolag,
Klarilvsdalens Biltrafikaktiebolag, bildats och Gvertagit jirnvigens
hela biltrafik. Det nya bolaget har Overtagit samtliga anstdllda vid
biltrafiken, sammanlagt 87 personer, pd ofdrindrade villkor.

En liten del av jirnvigen, nimligen strickan Sjogrind—Edebick,
har sedan 1939 icke varit i bruk. Under bilismens genombrottsar
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En av de moderna bussarna.

1925—1937 fraktades allt mindre gods for varje ar medelst jarnvig
till Edebick. Persontrafiken hade ar 1937 s gott som helt upphort,
och av gods fraktades i huvudsak endast sidant, for vilket hogst
avsevirda fraktnedsittningar medgivits. Hade vid denna tidpunkt
den av Kungl. Maj:t faststéllda taxan tillimpats utan nedsittningar
skulle med all sannolikhet all trafik pé jarnvigen till Edebick redan
da av sig sjilv ha upphost. Jarnvagens ledning sokte under drens
lopp hilla kostnaderna for trafiken nere genom att anpassa tagan-
talet efter trafiken och i stor utstrdckning limna fraktnedsittningar,
sa att atminstone nagot gods befordrades. Da emellertid resultatet
av trafiken blev allt simre, besl6ts att tillstind skulle begaras att
fa nedligga trafiken. Ansokan bifélls av Kungl. Maj:t den 27
januari 1939 och trafiken nedlades den 15 maj 1939.
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I samband hirmed 6ppnade emellertid N. K. J. en godsbillinje,
Hagfors—Skalviken— (Edebick)—Stollet—Klardsen, vilken alla
vardagar ombesorjer godstrafik i bida riktningarna. Denna gods-
billinje har under de senaste krisiren haft att kimpa mot stora
svirigheter, beroende pa det nistan hopplosa liget ifraga om tilldel-
ning av nodvindiga bilringar. Genom anvindning av stilskenor
och férhyrning av frimmande lastbilar ha svérigheterna dock pi
ett nojaktigt sitt kunnat bemistras. En hel del extratig ha iven
gatt mellan Hagfors och Edebick med gods till denna plats. Person-
trafiken pa Edebick ombestrjes sivil av Postverket som av N. K. J.
pa ett som man kanske kan viga siga tillfredsstillande sitt. Som
ett exempel pa persontrafikens nedging kan nidmnas, att ir 1913
befordrades mellan Edebick och Sjogrind 37.869 personer och ar
1937 endast 27.

N. Kl J. har tidigare varit inne pd sporsmalet att utbygga Ede-
bicklinjen till Slittne, men dessa planer ha strandat pd bristande
intresse frin ortsbefolkningen. Aven ett normalsparigt jirnvigs-
foretag med utgangspunkt frin Sunne 6ver Skoga—Ekshirad upp-
efter Klardlvsdalen har varit under utredning. Sista gingen drendet
var fore var for ca 25 4r sedan, di orten besoktes av statsminister
Ekman och generaldirektor Granholm i Statens Jirnvigar. Den
utredning, som hirefter skedde, resulterade i att planerna nedlades.
Som ldget gestaltade sig fore andra virldskriget har den allminna
meningen varit, att erforderlig trafik pa Edebick och Klarilvsdalen
skulle kunna uppritthallas med busslinje och lastbilar. N. KI. J.
foljer emellertid utvecklingen med storsta uppmirksamhet.

[ sammanhang med utredningar ang. 6kandet av jirnvigens
trafikkapacitet har framkommit frigan om ombyggnad av linjen
Deje—Karlstad O till treskenigt spar och dd i forsta hand mellan
Deje och Skived. Som bekant ir linjen Karlstad O—Skoghall
sedan dr 1938 treskenig, d. v. s. mdjligheter finnas att framfora
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savil normalsparig som smalsparig materiel. Detta system har visat
sig mycket dndamalsenligt och fungerat mycket tillfredsstillande.
For 6vriga linjer disponerar N. Kl. J. 20 st. transportorer, som kunna
framféra normalspiriga vagnar utan omlastning. Sirskilt vid
transporter av flyttsaker och dylikt ha dessa vagnar visat sig mycket
dndamalsenliga.

En ombyggnad pa en ging till normalsparig bana 6ver hela linjen
skulle medfora si stora kostnader, att de icke kunna ekonomiskt
forsvaras. Framfor allt skulle kostnaderna for anskaffning av nor-
malsparig rullande materiel draga dryga kostnader. N. KI. J. tinker
sig frigan 16st pa s sitt, att banan utbygges i etapper och att all
ny materiel som anskaffas blir normalsparig. Hirigenom ges till-
talle att forslita all befintlig rullande materiel.

Av de hir skisserade framtidsplanerna framgar att N. KI. J., med
Sppen blick for vad som fordras av en modernt skott jarnvig, vil
foljer med i utvecklingen och med uppmirksamhet tager del av de
tekniska framsteg som goras pa detta omrade for att, dir sd ir
erforderligt, inpassa dessa i driften. I mycket har N. Kl. J. varit
en foregangsbana sisom vid omliggningen till eldrift, inférandet
av sjilvkopplande buffertar, tryckluftbromsar etc.

N. Kl J. och dess personal

Ar 1944 voro 388 personer anstdllda inom N. KL J., varav 17
i forvaltningstjinst. Jarnvigen riknas till bangrupp II och lnerna
utgd enligt sdrskilt avtal med Svenska Jirnvigsmannaférbundet och
Svenska Kontorspersonalsforbundet. Under de senaste dren ha de
anstilldas 16ner snabbt ndrmat sig de léner, som tillimpas inom
Statens Jdrnvdgar. Byrdpersonalens loner beriknas efter samma
principer som gilla f6r Uddeholms Aktiebolags tjinstemdn: All
ordinarie personal samt verkstadsarbetare, pi ndgra fi undantag
ndr, tillhora Klarilvsbanornas pensions-, dnke- och pupillkassa.
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P4 foljande sidor ha samlats en del sifferuppgifter och
diagram, utvisande jdrnvdgens och bilrérelsens uppnadda
resultat och utveckling.

I jarnvdgen har hittills investerats ett sammanlagt kapital av kr.
20.876.918: 14.
£
Lok- och vagnparken bestdr av 15 elektriska lok, 6 anglok, 24
personvagnar med plats for 114 passagerare i andra klass och 927
i tredje klass, samt 817 godsvagnar, som tillsammans lasta 9.650 ton.

*

Trafikinkomsterna uppgingo ar 1944 till kr. 3.659.834: 22 och
driftkostnaderna till kr. 3.018.060: 21. Bruttodverskottet pa driften
utgjorde saledes kr. 641.774: 01.

*
1944 ars vinst utgjorde kr. 32.143: 49.
*
88 % av allt gods fraktas for Uddeholms Aktiebolags rikning.
%

For sivil person- som godstrafiken finnes en av Kungl. Maj:t
den 29 november 1929 faststilld taxa. Di denna taxa ligger nagot
hogre dn S. J:s taxa, tillimpas en hel del nedsittningar. Salunda
anvinder N. KI. J. Statens Jarnvigars persontaxa i lokaltrafik for
alla biljetter. Taxan for paketgods ir nedsatt till ligre belopp in
S. Jis taxa*). Mellan Skoghall och Karlstad O tillimpas S. J:s taxa
for fraktgods och fr. o. m. den 1 september kommer S. J:s taxa att
tillimpas f6r savil il- som fraktgods & linjen mellan Skoghall och
Deje. Ett av N. Kl. J:s 6nskemal dr, att si snart som det later sig
godra av ekonomiska skil tillimpa S. J:s taxa & hela linjen.

* Se tabell & sid. 16.
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Diagram utvisande jarnvigens utveckling sedan ar 1925
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Diagram utvisande bilrérelsens utveckling sedan ar 1935

Antal resande Ton gods
1.000.000 956.478 10.000 92|67
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En jamfdérelse mellan S. J:s och N.KI. J:s taxor fér paketgods

Avgift for kolli om

i : hi)’g?éb kubikdecimerer Vhtigst 150 kbdm.
Avstand, kilometer to.m | 31t.0.m. | 5, t. o.m. To;fx.o.m. 15,1 t.o.m.
3 kg, 5 kg. 10 kg. 15 kg. 20 k.
Taritf a Tariff b Tariff ¢ Tarift d Tariff e
Kronor Kronor | Kronor Kronor Kronor
1999 8 1. 0: 50 o0 | oeorrem
N.KL]J. 0: 40 | 0:40 0: 40 0: 60 0: 60
21—50 S.]J. 0: 50 | 0:70 0: 90 1:— 1: —
NIKLJ. 0: 40 | 0:50 | 0:60 | 0:80 | 0:80
(51—60) 0:50 0:70 0: 90 = S
5129008 T (61—90) 0:60 | 0:80 | 1:10 | 1:20 | 1:20
\
N.KLJ. 0: 50 0:70 0: 90 1.— | L.—
f (91—100) 0:60 | O:80 1:10 1: 20 ‘ 1: 20
L= S T 0T 130) 10170 | i | 501 | Az6o-a|® T80
N.KLJ. 0: 60 0: 70 0:90 1:20 | 1:20
y743 (141—150) 0:70 | 1: — 1: 50 1:60 | 1:60
G200 {(151—200) G0 Ll i | S co [ o e
N.KLJ. 0: 60 0:70 | 0:90 1:20 | 1:20

Karlstad 1945,

Nermans Trycksaker 70525




